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	位置
	原文
	更正

	p.15
	第16題有關通信之敘述何者"錯誤"
	第16題有關通信之敘述何者"無誤"

	p.26
	名詞充電第四行－交通犬況
	交通狀況

	p.27
	（９）兩車道中較小單向
	第２７頁（９）兩車道中較大單向

	p.28
	4解析(C)應為「視覺範圍」。
	(C)普通人的視覺是約99%的周邊視覺。其它低於1%是中央視覺，或稱焦點視覺。答案為(C) ，即駕駛者除了能清楚辨認目標外，可視範圍之最大界限。

	p.33
	駕駛員反應過程的PIEV時間：感知(perception)、情緒(emotion) 、 意志(volition)。
	駕駛員反應過程的PIEV時間：感知(perception)、智慧(Intellection)、情緒(emotion) 、 意志(volition)。

	p.43
	墊板：減輕軌枕之受重，將重力均勻散布於軌枕
	(原內容改為以下詳細內容)

減輕軌枕之受重，將重力均勻散佈於軌枕；減輕枕木所受之磨損及壓蝕，並維持固定之軌距，所以使用了墊鈑承墊於鋼軌與枕木間，主要是鋼製，其作用有：

(1) 增加枕木的受力面積，將重力均佈於枕木，減輕枕木之磨損。

(2) 使各道釘同時互用其力。

(3) 可增大對橫向力的抵抗，減少軌矩不整。

(4) 保護較軟之木枕，避免因軌條之重壓而破裂。

(5) 曲線上外軌之易於傾覆，及外軌內邊道釘之易於拔起，可以軌條和墊鈑支撐之。

(6) 用墊鈑後，軌枕年齡增加、修養省事和行車便利，其價值遠在墊鈑費用之上。

	p.48
	9. 下列有關墊鈑的作用之敘述，何者錯誤？

(A)減輕木枕之磨損

(B)減輕軌枕之受重

(C)使各道釘同時互用其力

(D)使用墊鈑後，軌枕年齡增加、修養省事和行車便利，其價值遠在墊鈑費用之上。

	(原題目與解析改為以下)

何者非枕木墊鈑之主要功能？

(A)增加軌道彈性，吸收列車造成的衝擊振動，改良乘車舒適感

(B)減少枕木受壓嵌，延長枕木耐用年限

(C) 可以釘較多道釘固定，並利用墊鈑與枕木間的摩擦阻力，增大對橫壓力

的抵抗力而減少軌距不整之情形

(D)使鋼軌約略內傾，可防止鋼軌之偏磨耗
解析：(A)。墊鈑主要為減輕軌枕之受重，將重力均勻散佈於軌枕；減輕枕木所受之磨損及壓蝕，並維持固定之軌距，所以使用了墊鈑承墊於鋼軌與枕木間，主要是鋼製。但功能並不包含增加軌道彈性。

	P.31 
	第4題

4. C；(A)、(B)整櫃裝載(CY Cargo) ：簡稱CY裝載，有些運費同盟則稱之為滿櫃裝載(Full Container Load，簡稱
FCL)。此即託運人有足夠一個以上貨櫃之貨物，可自行負責裝櫃。(D)併裝/併拆(CFS/CFS) ：貨物運送至起運
地貨櫃集散站由船方負責裝櫃，在目的地由船方負責拆櫃。整裝/整拆(CY/CY) ：貨物在起運地由託運人自行負
責裝櫃，在目的地由受貨人負責拆櫃，這種方式完全達到及戶(Door to Door)運輸的功能。
	(原解析改為以下)

4. C；
若採CFS 方式，則貨櫃視為船艙之一部；反之，若採CY 方式，則視為貨物之包裝。

(A)、(B)皆指CY裝載，或有些運費同盟稱之為滿櫃裝載(Full Container Load，簡稱FCL)：當託運人出口之貨物足以裝滿一只貨櫃時，遂將貨物「整裝」於貨櫃並拖至貨櫃集散站交與船公司以運往國外。

(D)應改為整裝/整拆(CY/CY) ，係指貨物在起運地由託運人自行負責裝櫃，在目的地由受貨人負責拆櫃，這種方式完全達到及戶(Door to Door)運輸的功能。
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